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(57) Abstract: The invention relates to a motor vehkle oomprising at least one displaoeable roof secti(»i, which when closed abuts 
die windsm^ frame at the fix>nt of the vehick and w^ose latetal ooier areas respectively abut a stq>port The supports can be 
relocated in lateral columns of the windscreen fran^ whrae the ends of said supports at the front of the vehicle aixl the section 
of said supports lying in the exit region of the lateral column aie guided without play in a housing channel that Is formed by the 
respective latoal column, by means of a respective roller bearing, at a defined distance from the wall of die receiving channel. An 
optimised guidance system and stability are achieved, if the end of the support at the rear of the vehicle is held in a central manner in 
a locking device on a learxoof section. SaKi lockiiig device is configured widi a cylindrical &straaing element comprising a centring 
recess, in which a rDcker-mounted locking levei; designed to engage in a cavity of the support, is located. Alternatively, a longitudinal 
sHde element, which is connected to a snap-in element, can be located in the fastening element When displaced, said slide element 
causes the snap-in element to engage in a snap-in cavity on the support or releases said cavity. 

[R>nsetzung avf der nOchstm SeUeJ 
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VerdffcntUdit: Zur Erkldrung der ZweihuchsUiben' Codes uttd der anderen Ab- 

— mit intemationaJem Recherchenberkht kUrzungen wird at^ ^ Erki&rungen ("Guidance Notes on Co- 

— vor AMauf der JUr Anderungen der AnsprUdte gdtenden des andAbbreviations") am Anfang jeder regulSten Ausgabe der 
Frist; Wrdffendichung wird wiederhoh, falls Anderungen PCT-Gazette venviesen, 

eitttnffen 



(57) Ziisammftufagsimg: Bei einem KraftfiBhizeiig mit wenigstens einem bew^lichen Dachteil, das im geschlossenen Zastand 
fahraexigfiontseitig an einen WndschutzschBabemainiLen and mit sratlichen AuBCTbmichen jeweils an ranen Untmtittzang^txSger 
anschliefit, sind die Unt er sUitzungstrgger in seMiche Holme des TVindschntzscheibenrahmens veriagetter and in einem dnrdi den 
scntiichen Holm gebildeten Aufoahmekanal im Bereidi ihres &liizeugfrontseitigen Endes und im AastnttsberBicli ans dem seitfichen 
Holm jeweils mittels einer Rollenlagerung spiel&ei nnd mit definiertem Abstand zur Wandimg des Aafhahmekflnals gefllhrL Eine 
optimierte F&faiung nnd StabiHtat wird ebenfalls erreicht, wenn der Untgn ttUtz ungstifigCT an seinem fefaizeaghecksdtigen Ende zor 
zentderten Aufoahme an einer Vsrriegelangseinrichtang an einem hinteren Dachteil voigesehen ist, wobei die Vein<^elahgseinTich> 
tang mit anem eine zentderende Aufhahmc aufweisenden* zyfindrischsn Ysrschlussel^nj^t ansgebildet ist, in dem ein wippenartig 
gelagexter, zam Eingreifen in eine Aussparong des Unterstlttznngstt&gers ausgelegter Atoi^lnngshebel angeoidnet isL Altemadv 
icann in dem Verschliissdement ein mit onem Rastelraient verbnndMier Ungssdiieber angemdnet sein« bei dessm Vmchaebuig 
das Rastelonent in eine Rastaasspanmg am UnterstQtzmigstrBger eingreift oder diese freigibt 
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Kraftfalirzeug itdt einem bewegliclien Dachteil 

5 Die Erfindung betrifft eln Kraf tfahrzeug mit we- 

nigstens einexa bewegllclieii Dachteil, das im gesclilosse- 
nen Zustand fahrzeugfrontseitig an einem Mirxdschutz- 
sdieibenrahnierL und mit seitliclieii AuBenbereichen je- 
wells an einen Utiterst-Qtzungstrager ansclilieet, wobei 
10 die TJnterstutzxmgstrager zur Ausbildung eines of fenen 
Dachbereichs zumindest bereichsweise in seitliche Holme 
des Winds chut 2S cheibetiratamens verlagerbar sind. 

Aus der DE 202 01 411 Ul ist ein derartiges Kraft- 
15 fahrzeug, welches beispielsweise als Cabriolet- oder 
Taxga^Fahrzeug ausgebildet sein kann, bekannt^ Bei die- 
sem Kraftf ahrzeug bieten die in seitliche Holme des 
Windschutzscheibenrahmens verlagerbaren Haters tdtzxmgs^ 
trSger im geschlossenen Zustand des Fahrzeugs ein sta- 
20 bile Auflage f"Qr das wenigstens eine bewegliche Dach- 
teil xmd im of fenen Zustand des Fahrzeugverdecks , bei 
dem das Dachteil manuell ^tfemt oder 0ber einen Qe- 
lenkmechanismus im Heckbereich des Fahrzeugs abgelegt 
sein kann, eine VerstSxkung ftlr die seit lichen Holme 
25 des Windschutzscheibenrahmens , wodxirch bei einer Belas- 
tung des Windschutzrahmens mit dem Fahrzeuggewicht, wie 
es bei eineca Oberschlag auf treten kann, ein verstarkter 
Schutz ftir die Insassen besteht. 

30 VerbesserungsbedQrftig ist bei diesem Kraftfahr- 

zeug jedoch die Ffihrung der Unterstfitzungstrager bei 
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ilirer Bewegung zwisctien einer ersten Eii<%>osltion im la 
den fleltlichen Holm des Windschutzscbeibexuralunens ver- 
senktem Zustand und einer zwelten Bnd^osltion an einem 
hinteren Dacihteil bel gesclilossenem Fahr zeugdach . Zum 
einen blrgt die vorgeschlagene Ausgestaltimg der A- 
S&ulen des Windschu t zs cheibenralimens mit elnexa Aufziali- 
mekanal, welcher in seinen Ausinafien im Wesentlichen 
exakt der Quererstreclcung der UnterstfltzungstrSger ent- 
spriclitr die Gefalxr eines sogenarmtm "Schubladenef fek- 
tes"/ d. h. eines Verkanntens der beiderseitigen Uiiter- 
stQtzungstrager bei ihrer Verlagerung zwiscben den bei- 
den £ndposltionen, und zum anderen ist die StabilitSt 
der DacliraTimenkons trxiktion mit der vorgeschlagenen An- 
lagenmg der seitlichen Untersttltzimgstrager an dem 
hinteren Dacbteil bier begrenzt. 

Es ist daber Aufgabe der vorliegenden Erfindung^ 
bei einem Kraf tfabrzeug der eingangs genannten Art ei- 
nen binsicbtlicb Verkleramscbutz "und Dachs t abil i tat ver- 
20 besserten Mechanismus ziir Verlagerung der seitli che n 
UlnterstiltzungstrSLger zwiscben ihr«i En<%>ositionen zu 
schaffen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemas dxzrcb ein 
25 Kraf tfabrzeug nacb den MerJoaalen des Patentanspruches 1 
geiast, wobei die ttaterstutzuagstrager in einem durch 
den zugeordneten settlicben Holm des windschutzsdtiei^ 
benrahmens gebildeten Aufnahmekanal im Bereicli ihres 
fahrzeugfrontseitigen Eades und im Bereicb des Aus- 
30 tritts aus dem oberen Ende des seitlicben Holms jeweils 
mittels einer Rollenlagerung spielfrei \md mit defi- 
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zxlertem Abstand zur Wandung des Aufnahmekanals gefOhrt 
sind. 

Hit der erfindiingsgemaSen Rollexilagerung der Vn- 
5 terstiitzungstrager in den seitllc±Len Kolmen des Wind- 
schutzscheibenrahinens wird vorteilhaf terweise dem soge- 
nanaten Schu33ladenef fekt entgegengewirkt iznd eine prob- 
lemlose synchrone Verlagerung der beiderseits des Wind- 
schutzsefcieibenrahmens angeordneten Unterst^tzungstrSger 
10 zwiscben deren Bn^ositionen gewSbrlelstet . 

Des Weiteren wird die der Erfindiing zngrunde lie- 
gende Aufgabe mit einer Atisgestaltung eines Kraftfahr- 
zeuges gemai^ den Merknalen des Patentanspruciies 8 ge- 

15 15st, wobei bier der tInterst"Qtz\angstrager an seinem 
fahrzeuarbeckseitigen Ende zur zentrierten Aufnahme an 
einer Verriegel-ungseinricbtung an einem hinteren Dacb- 
tail vorgeseben istr und wobei die Verriegelamgsein- 
ricbttmg mit einetn eine zentrierende Aufnabme aufwei- 

20 senden, zylindrischen Vers cbluss element ausgebildet 
ist, in dem ein vjippenartig gelagerter Verriegelungshe^ 
bel angeordnet ist, welcber zum Eingreifen in eine Aus-- 
sparung an dem fa hr z eugbecks el t i gen Ende des nnterstalt- 
zungstr&gers in Verriegelungsposition ausgelegt ist. 

25 

Eine derartige Ausgestaltung des Kontaktbereicbs 
des seitlicben Unt ere tilt zungstrSgers mit dem ira ge- 
fecbloesenen Ziistand des Fabrzeugdacbs angrenzenden 
Dacbteil ermoglicb auf konstruktiv einfach Weise eine 
30 sichere Arretierung des seitlicben Unterstiitzungstra- 
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gers an dem hinteren Dachteil, wodurch die StabilltS.t 
des Dachas im geschlossenen Verdeckzustand erlidht wlrd. 

Gleiclies wird durch eine alternative AusfObrung 
5 gemSS Patentansparudi 13 erreiclit, weim in dem zylindri- 
schen Verschlusselement der Verriegelungseinrlchtung 
ein mit einem Rasteleaient verbundener LSngssdiieber 
angeordnet ist, bei dessen Verschiebung das Rastelement 
in eine Rastaussparung an dem fahrzeugheckseitigen Bxide 
10 des Untersttltziangstragers eingreift Oder diese frei- 
gibt. 

Eine besonders sichere FOhrung der mterstiitzungs-- 
trSger zwischen ihren Endpositionen wird dann erreicht, 

15 wenn eine Rollenlagerung der UnterstiltzungstrSlger in 
den seitlichen Holmen des windschutzscheibenrahmens 
gemSfi den Merkmalen des Patentanspruches 1 mit einer 
zentrierten Ftlhrxang und Veorriegelung der Unterstiit- 
zxangstrager an dem hinteren Dachelement geinafi den Merk- 

20 malen des Patentanspruches 8 oder 13 kcOTbiniert wird. 

Weitere Vorteile und vorteilhafte Ausgestaltungen 
des Gegenstandes nach der Erfindung sind der Beschrei- 
bung, der Zeichnung und den Patentansprtlchen entnehm- 
25 bar. 

Zwei Ausfilbrungsbeispiele eines erf indiongsgemclfi 
ausgestalten Kraft fahrzeugs sind in der Zeichnung eche- 
matisch vereinfacht dargestellt \jnd warden naciifolgend 
3 0 naber erlSutert. 
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Es zeigt: 

Fig. 1 ein erf indungsgemafies r in Taxga-Bauweise 
ausgebildetes Kraft fahrzeug mit geschlos- 
senem Dacli in einer sc±Lematisierten Sei- 
tenansidit; 

Fig. 2 das Kraftfatirzeug gemaiS Fig. 1 mit gebff- 
netem Dacli; 



10 



Fig, 3 eine schematisierte Seitenansicht eines 

weiteren erfindxingsgemafien Kraft fahxzeugs 
in Cabriolet-Bauweise mit einem vollstan- 
dig in einem Aufnahmeraiam im HecJcbereich. 
^5 des Fahrzeugs ablegbarem Verdeck, welches 

in Fig. 3 in zwei uaterschiedliclien Posi- 
tionen wShrend eines Qf fnungs^ oder 
Schliefivorgangs gezeigt ist; 

20 Fig. 4 eine teilweise aufgebrochene Draufsicsht 

auf das Kraftfahrzeug nach Fig. 3; 

Fig. 5 eine dreidimensionale Detailansicht eines 
hills enartigen Gehfiuseteils eines seitli- 
25 Chen Holms eines Windschutzscheibenrahmens 

mit einer Rollenlagerung zur Ftlhrung eines 
zugeordneten Dtiters ttlt zimgs tr Sgers ; 



30 



Fig. 6 



eine Draufsicht auf das fahrzeugfrontsei- 
tig Ende eines Untersttitzungstragers mit 
einer Rollenlagerung; 
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Fig. 7 eine dreidiinensiona le Seitenansiclit der 
Rollenlagerxing der Fig. 6 in Alleinstel- 
liuig; 

5 

Fig. 8 einen schema tisierten Lfingsschnitt durch 
das heckseitige Ende eines unterstiltztangs- 
trSgers Tind eine erste AusftSlirung eines 
Verscliluss elements einer Verriegelvoogsein- 
10 richtung an einem hinteren Dachteil; und 

Fig. 9 einen schematisierten liSngsschnitt durch 
das heckseitige Ende des unterstatzxangs- 
tragers gemSS Fig. 8 nnd eine zweite Aus- 
15 fu2irung des Versclil-usselementes der ver- 

riegelungseinrich-tung an dem hinteren 
Dachteil . 



In den Fig. 1 bis Fig. 3 ist ausschnittsweise ein 
20 Kraftfahrzeug 1 dargestellt, welches ein Dach 2 auf- 
vTeist. Das Dach 2 schlieSt in geschlossenem Zustand 
fahrzeugfrontseitig an einen windschutzscheibenrahmen 3 
an, welcher eine Windschutzscheibe 4 umgreift und A- 
saulCTi des Kraftfahxzeuges 1 bildende seitliche Holme 5 
25 itw^ ein oberes Querrahmenteil 6 iimfasst. 

Das Dach 2 weist vorlieg^d ein bewegliches Dach- 
teil 7 auf , welches in geschlossenem Zustand des Daches 
2 an seitlichen Dtotersttttzungstragem 8, welche das 
30 Dach 2 stabilisieren, anliegt. Heckseitig schlieSt das 
bewegliche Dachteil 7 an ein hinteres Dachteil 9 an. 
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Bei der Ausfflhnmg geroaS Fig. 1 und Fig. 2, bei 
der das Kraftfahrzeug 1 in Targa-Bauweise ausgebildet 
ist, ist das hintere Dachteil 9 Starr angeordnet und 
5 mit einer Heckscheibe 10 ausgebildet. Das bewegliche 
Dachteil 7, welclies z. B. aus Metall Oder Kunststoff 
Oder Plexiglas bestehen kann, Icann bier zur Ausbildung 
eines off enen Dachbereichs 2 manuell vollstandig ent- 
fernt warden • Nacb Entfernen des mittleren beweglichen 

10 Dacbteils 7 imd Freigabe einer Dachaffnung 2A ]c5nnen 

die nimmehr nicbt mehr bendtigten seitlicben Untersttit- 
zungstrager 8 darch 6f fnen einer Verriegelimgseinrich- 
tung 11 in ihrem Kontaktbereich mit dem hinteren Dach- 
teil 9 in die seitlicben Holme 5 des Windschutzschei- 

15 benrabmens 3 versenkt werden. 

m Pig, 3 iiDd Fig. 4 ist eine weitere Ausbildung 
eines Kraf tfahrzeugs 1' gezeigt, das als Cabriolet- 
Fahrzeug avisgebildet ist. Das bewegliche Dachteil 7' 

20 schiebt sich hier bei einer Of fnungsbewegung des Daches 
2 ' liber das hintere Dachteil 9 • / wonach beide Dachteile 
7", 9' urn eine gemeinsame Schwenkachse 32, die im Heck- 
bereich des Kraf tfahrzeugs 1* liegt, nach unten in ei- 
nen Stauratm verlagert werden. Hierzu kann ein beliebi-- 

25 ger bekannter Hebelmechanismus eingesetzt werden. 

Bs versteht sich, dass bei Altemativausfiihrungen 
zu den beiden gezeigten Ausgestaltungen des Kraf tfahr- 
zeugs 1 bzw. 1* auch laehrere bewegliche Dachteile vor-- 
30 gesehen sein kftnnen und dass das hintere Dachteil xaeh- 
rere Abschxiitte umfassen kann* 
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Bel den gezelgten Aus fflhrungen bilden die seltli- 
Chen Holme 5 zur Aufnahme des XMtersttitziingstrSgers 8 
bei ge5ffnetem Dach 2 bzw. 2* jeweils elnen Aufnafameka- 
5 nal 12 aus, in dem der betreffende Utiterstlltzungstr&ger 
8 im Bereich seines fahrzeugfrontseitigen Kndes mit 
einer ersten Rollenlagerung 13 iind im Bereich seines 
Austritts aus dem oberen Ende des seitlichen Holias 5 
mit einer zweiten Rollenlagerung 14 spielfrei und mit 
10 definiertem Abstand zur Wandung des Aufnahmekanals 12 
gefOhrt ist. 

Insbesondere in Pig. 6 und Fig. 7 ist nSlher er- 
sichtlich, dass der Untersttltzungstrager 8 bei der ge- 
15 zeigten Ausftihrung an seinem fahrzeug fronts eiti gem Ende 
zur Ausbildung der ersten, fahrzeugfrontseitigen Rol- 
lenlagerung 13 eine wenigstens annShemd stemffirmige 
Halteeinrichtung 15 aufweist, an deren Zacken drei 
koplanar gelagerte Rollen 16 gehaltert sind. 

20 

Die Anzahl der an der Innenwandung des Aufnahmeka- 
nals 12 laufenden Rollen 16, welche hier aus gummiarti- 
gem Material gebildete R&der darstellen, kann bei Aus- 
f-Qhrungen, welche von der bevorzugten gezeigten Drei- 
25 punktlagerung abweichen, beliebig variieren. 

Wie insbesondere Fig. 5 zu entnebmen ist, ist die 
dem Austrittsbereich des Untersttltzirngstragers 8 aus 
dem seitlichen Holm 5 zugeordnete zweite Rollenlagemng 
30 14 im Bereich einer Antriebseinxichtung 17 fttr den Un- 
tersttltzungstrager 8 angeordnet. Die Antriebseinrich- 
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tung 17 imfasst dabei eine in Langsrlchtuag das IXater- 
sttLtzungstrSgers 8 an diesem ausgeblldete Zalmleiste 18 
und ein dainlt in Eingriff stehendes , von einem An- 
triebsmotor 19 antreibbares Ritzel 20. 

5 

Die zweite Rollenlagening 14 ist vorliegend durch 
vier als Walzen aiisgefOhrte Rollen 21 gebildet, welche 
den Untersttltzungstrager im Bereich seines Austritts 
aus dem seitlichen Holm 5 znscLtzlich zn dem Ritzel 20 
10 der Antriebseinrichtxing 17 fuhren. Die Rollen 21 sind 

dabei kreisfOrmig in einem hOlsenartigen Gehfiuseteil 23 
Im Bereich eines einen Anschlag bildenden Absatzes 22, 
welcher fur den unterstiitzirngstrSger 8 dessen falirzeug- 
heckseitige Bn(^osition bestiiomt, angeordnet. 

15 

Das httlsenartige GehSuseteil 23 ist zweckmaSiger- 
weise als ein in Fig. 5 gezeigtes separates, an dem 
seitlichen Holm 5 des Windschutzscheibenrahmens 3 tiber 
vorliegend drei Schraoibverbindungen 25 befestigbares 
20 Banteil ausgefflhrt > 

Der elektrische Antriebsmotor 19 dient bei den ge- 
zeigten Ausfnhnxngen als zentraler Antriebsmotor fiir 
beide Utiterst{ltzttngstrager 8, weshalb er im Wesentli- 
25 Chen fahrzeugmittig an dem Winds chut zscheibenrahmen 3 

angeordnet ist und iSber entsprechend gebogene Wellen 24 
in Fahrzeugquerrichtung mit dem jeweils mit dem Unter- 
stiitzungstrager 8 z\isammenwirkenden Ritzel 20 verbunden 
ist. 
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Durch den Einsatz eines zentralen Antriebsmotors 
wlrd neben der Rollenlagerung der UntersttLtzungstrager 
8 In den seitlichen Holmen 5 des Winds chut zscheibenrah- 
mens 3 weiterhin elnem SchulDladenef £ekt beim Bewegen 
5 der unterstfttzungBtrager B in den seitlichen Holmen 5 

entgegengewirktr da aufgrund der synchronisierten Bewe- 
gung der beiden tmtersttltziHigBtrager 8 ein Verkanten 
Oder Verkleramen in Folge eines mterschiedlichen An- 
triebs der utxterstiitzmxgstrager verxoieden wird. 

10 

Bei einer entspreclienden Zwangs synchronisation 
kann diese Wirkung gegebenenf alls auch bei Einsatz von 
zwei Antriebsmotoren errelcht werden, wennglelch eine 
solche LOsxmg mit hSherem Aufwand verbunden ist. 

15 

Anstelle eines Antriebs der Unterstiitzungstrager 8 
durch einen elektrischen Antriebsmotor kann in einer 
Altemativansfiihrung auch ein hydraulischer oder pneu^ 
matischer Antrieb Anwendung finden. Auch ist es m6g- 
20 lich^ die Verlagenmg der Unterstiitzungstrager 8 manu^ 
ell ofane Antriebsmotor vorzusehen. 

Bei der Ausgestaltung des Kraf tfahrzeuges !• als 
Cabriolet ganas Fig, 3 und Fig. 4 ist der vordere End- 
25 bereich des beweglichen Dachteils 7' fiber eine elas- 
tisch verfornibare Verbindtmg 26, hier ein Pederstahl- 
blech, mit einer den Unterstiitzungstrager 8 teilweise 
Oder vollstarulig umgreifenden HQlse 27 verbunden, 

30 Altemativ kann bei einer weiteren Ausfxihrung auch 

vorgesehen sein, dass das bewegliche Dachteil mit der 
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HOlse ndttels eines fflr jede Pahrzeugseite vorgesehenen 
Dreiecklenkers mit einer Kugelkopf-Lageruag aa dem be- 
weglichea Daditeil verbunden ist. 

Die Hfllse 27 weist im gezeigten Ausfillmingsbei- 
spiel eine Ausnehmung auf , dur<di die hindurch. ein Rit- 
zel 28 in die nutenartige Zahnleiste 18 des Unterstttt- 
zungetragers 8 eingreifen kann. 



Die ffiilse 27 ist nahezu spielfrei auf dem Unter- 
stiltztingstrager 8 gehalten und auf diesem ISngsbeweg- 
lich, wodurch. mittels manuellem Antrieb oder durch !m- 
trieb des Ritzels 28 die IiSngsverschiebung des an der 
HGlse 27 hSngenden mittleren Dachteils 7' bewirkt wer- 
15 den karni. Um beim Verlagem des mittleren Dacbteils 7' 
bei einer Offnungsbewegung des Dachs 2' eine Kollision 
mit dem dahinter liegenden Dachteil 9 • zu vermeiden, 
ist ein in einem seitlicben Rahmenteil 29 scbwerJtbar 
angeordneter Auf s teller 30 vorgesehen, welcher senk- 
recht zur LSngsachse des seitlic±ien Rahmenteils auf- 
schwenJdaar ist, um somit bei einer Rfickwartsverlagerung 
des Daditeils 7« auf dessen riickwartigen Teil im Sinne 
eines Anbebens einzuwirken und damit das ^erlaufen des 
hinteren Dachteils 9 ■ zu ermSglicben. Die Auf steller 30 
und die Ritzel 28 sind jeweils separat miteinander syn- 
chronisiert . 



An seinem fahrzeugheckseitigen Ende weist der Un- 
terst-QtzungstrSger 8 einen konusfCrmigen Bereicb 31 
30 auf, welcber zur Aufnahme an einer ersten Ausffibrung 

der Verriegelungseinricbtung 11 gemSS Fig. 6 oder einer 
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zweiten Verriegelungseinriclitung 11* gemSLS Fig. 9 an 
dem Ixinteren Dachteil 9' vorgesehen ist. Der koniisffir- 
inige Bereich 31 ist vorliegend auf einfachste Weise als 
separates Bauteil ausgefillirt und auf den fahrzeugheck- 
5 seitigen Endbereich des Untersttttzungstragers 8 aufge- 
steckt und daran vemietet. SelbstverstSndlich. kann der 
Fachmann hier auch eine andere geeignete Ausgestaltung 
wahlen, wobei anstelle einer Konusform auch eine Teil^ 
kugelform vorgesehen sein kann. 

10 

Die Verriegelungseinrichtung 11 hzw. 11* ist mit 
einem zylindrischen VerschlusselCTient 34 bzw. 34' aus- 
gebildet, welches im Wesentlichen ein zylindrisches 
Drehteil darstellt, tiber das die Hiilse 27 f^ihxbar ist, 
15 und welches eine zentrierende Aufnahme - hier einen 

Aufnahmekegel 33 bzw. 33 ' - fOr das hecks eitige Ende 31 
des Uiitersttitziingstragers 8 aufweist. 

In dem in Fig. 8 gezeigten Verschlusselexnent 34 
20 ist ein wippenartig gelagerter Verriegelungshebel 35 
angeordnet, welcher zum Eingreifen in eine Aussparung 
36 an dem konischen Ende 31 des UntersttLtzungstragers 
in einer Verriegelungsposition der Verriegelungsein- 
richtung 11 ausgelegt ist. Zum Eingreifen in die Aus- 
25 sparung 36, welche vorliegend bIb eine Querbohrung an 
einem einges chraxabt en Endf ortsatz 37 des Untersttlt^ 
zungstragers 8 aiisgebildet ist, weist der Verriege- 
lungshebel 35 an seinem dem Untersttitzungstrager 8 zu- 
gewandtaa Ende einen Haken 38 auf. 

30 
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Der Verriegelimgsli^el 35 ist in dem Verschluss- 
element' 34 derart gelagert, dass er bei EinftLhrung des 
konusffirmigen Endes 31 des Untersttitzungstragers 8 in 
den Aufnabmekegel 33 des Versctiluss elements 34 aus el- 
5 ner Rtaheposition in die verriegelungsposition -Qberftthrt 
vdrd, woftir der Verriegelxingshebel 35 an seinCTi dem 
IfiiterstQtzimgstrager 8 zugewandten Ende 35A itdLt einer 
Peder 39 zusammenwirkt und an seinem dem Dtiterstat- 
2nmgstrager 8 abgewandten Ende 35B mit der auf dem Ver- 
io schlusselement 34 gefiilirten, mit dem Ixinteren Dachteil 
9' verbundenen Ettlse 27 zusammenwirkt. 

Im n icJit verriegelnden Zuistand der Verriegelungs- 
einrichtuDg 11 ist die Hulse 27 an deren dem Unterstat- 

15 ziingstrager 8 zugewandten Ende durch eine Arretierungs- 
einrichtung 40 axial gehalten. Die Arretierungseinrich- 
timg 40 ist mit einera Hebelelement 41 ausgeblldet, wel- 
ches im niaht verriegelnden Zustand der Verriegelungs- 
einrichtung 11 mit einem ersten Hebelende 41A in r^e n 

20 Aufnabmekegel 33 des Verschlusselements 34 ragt und mit 
einem zweiten Hebelende 41B durcb die Kraft eines Fe- 
derelements 42 in eine liber den AoBenumf ang des zylind- 
rischen Verschlusselements 34 ragende, die HQlse 27 
axial haltende Position verschoben ist. 

25 

Bei EinfOhrung des konxxsfOrmigen Endes 31 des Ut- 
ters tat zungstrSgers 8 in den Aufnabmekegel 33 des Ver- 
schlusselements 34 ubt das konusfdrmige Ende 31 des 
Unterstatzungstragers 8 auf das erste Hebelende 4lA des 
30 Hebelelements 41 eine Kraft aus, dinrch die es in seinem 
Lagerpunkt entgegen der Kraft des Federelements 42 der- 
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art verschwenkt wird^ dass das zweite Hebelende 41B 
ixmerhalb des AuSenumfangs des Verschlusselemejits 34 
llegt, so dass die Hulse 27 dariiber in Ricbtung des 
imterstUtzutngstrSgers gleiten konn und den Verriege-- 
5 lungshebel 35 freigibt. Indem die bezttglicb ihrer 

Langsbewegixng freigegebene Htllse 27 sich nacb vome 
bzw. in Ricbtxmg des Unterst-atzungstrSgers 8 bewegt, 
wird nSmlich das den unterstlitznngstrager 8 abgewandte 
Ende 35B des Verriegelxmgsbebels 35 von der H\llse 27 
10 freigegeben, wondt dieser durch die Kraft der Feder 39 
derart verschwenkt wird, dass das dem UnterstiltzTjngs- 
trSger 8 zugewandte Ende 35A mit dem Haken 38 in die 
Aussparxang 36 an dem konusfdrmigen Ende 31 des Water- 
sttltzungstrSgers 8 gedriickt vdrd, 

15 

in diesem verrasteten Zustand bestebt Qber den tlti-' 
tersttitzungstrSger 8 eine stabile Verbindimg zwiscben 
dem eine A-sa\ile bildenden seitlichen Holm 5 des Wind- 
schutzscbeibenrabmens 3 tand dCTi binteren Dachteil 9 ' . 

20 

zum Entriegeln der Verricgelungseinricbtimg 11 
wird die Hiilse 27 analog in Pabrzeugbeckricbtimg ver- 
scboben, wobei die HOlse 27 das Hebelelement 41 der 
Arretierungseinricbttmg 40 tlberf abrt imd gegen das dem 

25 Unterstatzungstrager 8 abgewandte Ende 35B des Verrie-- 
gelmgshebels 35 drttckt, so dass der Verriegelungsbebel 
35 entgegen der Kraft der Feder 39 xoit seinem dem Un- 
terstfltzungstrSger 8 zugewandten aide 35A axis dem Bin- 
griff mit der Aussparung 36 an dem konusfdrmigen Ende 

30 31 des untersttttztingstragers 8 verscbwenkt wird und den 
Uiiteretatzungstrager 8 somit freigibt. 
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Nach Freigabe der beiderselts des Kraftf ahrzeugs 
1' angeordneten unterstdtzuagstrager 8 kann das Dadi 2' 
zur Ausbildung der Daclidf fnung 2 A abgelegt werden, imd 
5 die Untersttttzungstrager 8 kSnnen in den seitlichen 

Holmen 5 des WindschutzBCheibenrahmens 3 versenkt wer- 
den. Die Verriegelimg des Unterstutzimgstragers 8 im in 
den seitlichen Holm 5 eingefahrenen Zizstand erfolgt 
vorliegend liber eine Selbsthemmung der Antriebseinrich- 
10 timg V7r jedoch kann dabei auch jede andere geeignete 
Verriegelimgseinricbtung vorgesehen werden, welche den 
Unterstiitzungstrager 8 in seiner zweiten En<%>osition 
siclxert. 

15 Bei der Ausftihrung der Verriegelimgseinrichtung 

11' gemas Fig. 9 weist der Unterstiitzungstrager 8 an 
seinem fabrzeugheckseitigen Ende ebenfalls einen konus- 
oder gegebenenfalls teilkugelfdrmigen Bereich 31 auf , 
welcber znr ATxfnabme in einem Aufnahmekegel 33* der an 

20 dem hinteren Dachteil 9' befestigten verriegelungsein- 
richtung 11' vorgesehen ist. Der Aufnahmekegel 33' ist 
auch hier an einem zylindrischen Verschlusselement 34' 
ausgebildet, in dem ein mit einem Rast element 42 ver-- 
bundaaer Langsschieber 44 angeordnet ist^ bei dessea 

25 Verschiebung das Rastelement 42 in eine Rastausspaxiang 
43 an dem konischen Oder teilkugelfdrmigen Ende des 
unterstntzungstragers 8 eingreift Oder diese freigibt. 

Das Rastelement 42 und der Langsschieber 44 stel- 
30 len dabei Telle eines Gelenkmechanismus 45 deur, welcher 
welters einen diese beiden Elemente des Gelenkmec h a n i s - 
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ims 45 verbindenden Hebel 46 aufweist, der bel einer 
Langs vers chi ebung des ZiSngsscliiebers 44 schr&g zwlschen 
dem li&rigssclileber 44 und dem hierzu im Wesentliclien 
senJcrecht angeordneten Rast element 42 verschwenkt wird 
5 und dabei das Rastelement 42 in seiner Eiiil>aulage radi- 
al zu dem Verschlusselement 34' verschiebt. 

Das Eastelement 42 ist in der Art eines Querschie- 
bers mit einer den Enxrclitritt eines Fortsatzes 48 des 

10 Unterstatznngstragers 8 erlaubenden Boharung 49 ausge- 
bildet und in seiner Einbaulage derart verscliiebbar, 
dass es xnit der Bohning eines Aufnahmeratuns 50, welcher 
sich an den Anfnabroekegel 33' anscblieSt und zur Auf- 
nahme des Fortsatzes 48 des lint ers tut zungstr^gers 8 in 

15 verriegelungsposition vorgesehen ist, fluchtet Oder 
dass es den Querschnitt der Bohrung verengt* 

In einer entriegelnden Stellung ist der liangs- 
schieber 44 durch die gegen einen Absatz 44A desselben 

20 entgegen der Kraft einer Feder 47 driickende Htllse 27 in 
eine dem Untersttttzungstrager 8 abgewandte Endposition 
bzw. Ruheposition verschoben, in der die Bohrung 49 des 
Rastelements 42 mit der Bohrung des Aufnahmerauxas 50 im 
Wesentlichen fluchtet und der Fort sat z 48 des tMter- 

25 sttitztmgstrglgers 8 ungehi ndert in den Aufnahmeraum 50 
eingeffihrt werden kann. 

Zxir Uberf-Qhxung des Gelenkmechanisisus 45 axis die- 
ser Ruheposition in eine Verriegelungsposition, in der 
30 eine feste Verbindung zwlschen dem seitlichen Holm 5 
und dem hinteren Dachtell 9 ' Qber den UntersttLtz\uigs- 
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trager 8 hergestellt ist, wird die Hulse 27 oder ein 
anderes zur Sicherung des LSngsschiebers in der Ruhepo- 
sition vorgesehenes Element in eine die Feder 47, wel- * 
Che auf den Gelenkmechanismtis 45 vd.rkt, freigebende 
5 Position verfahren, was im vorliegenden Fall eine Ver-- 
schiebimg der Hiase 27 in Richtting des Unterstiitzimgs- 
tragers 8 bedeutet. Die dabei entlastete, zuvor unter 
Vorspannimg stehende Feder 49 druckt den LSngsschieber 
44 in Richtung des laxterstutzimgstragers 8. Dabei wird 

10 tSber den Hebel 46 das Rastelement 42 aus seiner Ruhepo- 
sition, in der seine Bohnmg 49 mit der Aufnahmebohroang 
50 ftir den Fortsatz 48 des UntersttltzungstrSgers 8 
fluchtet, in eine den Querschnitt des Aufnahmeraims 
bzw* der Aufnabmebohrung 50 verengende Position ver- 

15 schoben. 

Wenn der axiale Fortsatz 48 des Itoterstiitzarngstra- 
gers 8 mit einer Rastaussparung wie vorliegend einer 
Ringnut 43 ansgebildet ist und in den Aufnahmeraum 50 

20 eingefOhrt ist, greift das Rastelement 42 in die Rast- 
aussparung bzw. Ringnut 43 an dem axialen Fortsatz 48 
des Diiterst-Qtzungstragers 8 ein und verriegelt somit 
den UnterstfltztingstrSger 8 in dem Versc±auss element 
34'. Bin solcher Zustand ist prinzipma&ig in Fig. 9 

25 dargestellt. 

Die Httlse 27 ist an dem Verschluss element 34 bzw. 
34' entlang einer in Fig. 9 exemplarisch skizzierten 
Nut 51 gefuhrt, welclie ein der Zahnleiste 18 des Unter- 
30 stiitzungs trager s 8 entsprechendes Zahnprofil aufweist 
und mit der Zahnleiste 18 des Untersttltziings trager s 8 
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fluchtet, 60 dass die Httlse 27 sowohl Uber die Nut 51 
des Verschlusselements 34 bzw. 34' als audi die zahn- 
leiste 18 des Untersttitzungstragers 8 ftihrbar ist. 

5 In einer altemativen Ausftthrung kann es selbst- 

verstandlich aiicli vorgesehen sein, dsLSS die Hiilse eine 
entsprechende Nut aufweist, mit der dies© entlang einer 
FtShrungsscliiene an dem ijnterst'iitzungstrager und dem 
Versclilusselement entlang geftQirt ist. In beiden Fallen 
10 bietet die Nutenf\ttunang den Vorteil eines Verdrehsclint- 
zes . 

Bex der gezeigten Ausf-Qhmng ist spiegelbildlich 
zu der s3d.zzierten Nut 51 eine weitere, identisch aus- 

15 gebildete Nut an dem Waters tQtzimgstrager 8 und an dem 
VerscHLuss element 34 bzw. 34* ausgebildet, womit die 
beiden seitlichen Unterstutzungstrager 8 und die Ver- 
schlusselemente 34 bzw. 34' sogenannte Gleichteile dar- 
stellen, welcbe auf jeder Fahrzeugseite eingesetzt wer- 

20 den kOnnen. Durc±L die Ausgestaltung dieser Bauelemente 
als Gleichteile kdnnen die Kosten filr das Dacb 2 bzw. 
2' deutlich reduziert werden. 

Zim automatisierten Of fnen und ScOalieSen des Dachs 
25 2' werden die den Untersttltzungstragem 8 zugeordneten 
Haisen 27 und das hiermit verbundene Dachteil 7' moto- 
riscb bewegt. Hierfdr ist ein in Fig. 4 scliematisch. 
angedeuteter Stellmotor 52 an dem beweglicben Dachteil 
7* angeordnet, welcber schnurlos uber Funk oder ultra- 
30 schall zum Offnen Oder SchlieSen des Dachs 2' ansteuer- 
bar ist und einen Aklcumulator 53 aufweist, welcher bei 
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Axilage des Dachteils 7 an dem Winds chutzscheibezirahmeii 
3 aufgeladen wird. 

Bei einer AusfOhnongsaltemative des Stellmotors 
52 kann von dem Antriebsmotor 19 eine an den Unterstiit- 
zimgstragem 8 in iJauf richtung der Hillse 27 angeordnete 
Leiterbahn 54, welche beispielsweise eine Kupferscliiene 
darstellt, mit Strom beaufschlagt werden, der an der 
Hillse 27 durch ein als Sclileifkontakt ausgebildetes 
Kontaktelement 55 abgegrif fen wird und zu dem Stellmo- 
tor 52 im Dachteil T geleitet wird. Die Verbindung zur 
iflasse 3cann dabei auf der jeweils anderen Fabrzeugseite 
hergestellt warden. Bei letzter Ausfuhrung kann die 
Laufricbtnng des Stellinotors 52 durcb Wechseln der Po- 
lauritat mittels eines Relais geSndert warden. 

Die mechani sche Verbindting zwischen dem Stellmotor 
52 und dem jeweils die Httlse 27 durchgreifenden Ritzel 
28 kann auf bekannte Weise dorch eine gebogene Welle 
20 hergestellt sein. 

Die bier bezttglich der Ausfllbrung des Kraftfabr- 
zeuges 1' als Cabriolet beschriebenen Ausfiihrungen kan- 
nen bei Bedarf xmd entsprechender Adaption selbstver- 
25 stSndlich ebenfalls bei der AusftUarung des Kraftfabr- 
zeuges 1 als Targa-Fabrzeug Anwendang finden. 
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_Berugszeic±ien 



Ir 1' Kraftfahrzeug 

2, 2' Dach 

5 2A DachOffniong 

3 Windschutzscheibenrahmen 

4 Windschutzscheibe 

5 seitlicher Holm 

6 Querredimenteil 

10 7, 7' mittleres, bewegliches Dacbteil 

8 , 8 ■ Unters tat zungs tr&ger 

9, 9' binteres Dacbteil 

10 Heokscheibe 

1 1 Verr i egelungseinrichtimg 
15 12 Aufnabmekanal 

13 erste Rollenlagearung 

14 zweite Rollenlagerxing 

15 Halteeinricbtxang 

16 Rollen 

20 17 Antriebseinrichtung 

18 zahnleiste 

19 Antriebsmotor 

20 Ritzel 

21 Rollen 
25 22 Absatz 

23 hOlBenartiges Gehauseteil 

24 Welle 

25 Scbraiabverbindung 

26 elastiscbe Verbindung, Federstalxlblech 
30 27 Htilse 

28 Ritzel 
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29 Ratamenteil 

30 Aufs teller 

31 falirzeugheckseitiges Bade des Unterstfltzungs- 



tr&gers 



5 


32 


SchwenJcachse 




33, 33' 


zentrierende Aufnahme, Aufnahmekegel 




34,34' 


Ver s chlus s el ement 


- 


35 


Verriegelungshebel 




35A 


erstes Ende des Verriegelimgsliebels 


10 


35B 


zweites Bnde des Verriegelungshebels 




36 


Aussparung 




37 


Endfortsatz 




38 


Haken 




39 


Feder 


15 


40 


Arr e t i enmgs einr i chtung 




41 


Hebe lei ement 




41A 


erstes Hebelende 






zwexues riepsx eiiqe 




42 


Rastelement 


20 


43 


Ringnut 




44 


Langsschleber 




44A 


Absatz 




45 


GelgoJaaechanlsmus 




46 


Hebel 


25 


47 


Feder 




48 


Fortsatz 




49 


Bobrung 




50 


Aufnalimeraxuii 




51 


Nut 


30 


52 


Stellmotor 




53 


Aldcmmilator 
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54 
55 



StromfQhrung 
Kontakteleroent 
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Patentansprflclie 



1. Kraf tfahrzeug mit wenigstens einem beweglichen Dadi- 
teil (7r 7'), das im gesclilosseixeii Zustand fahrzeug- 
frontseitig an einen Winds cJiutzschelbenrahmen (3) 
iznd mit seitlichen Ai.ifienber ei chen jeweils an einen 
Untersttltzungstrager (8) anschlieSt, wobei die Tla- 
terst-atztrngstrager (8) zur Awsbildung eines of fenen 
DacUbereichs (2A) zumindest bereiclisweise in seitli- 
Che Holme (5) des Windscdmtzsclieibenrahmens (3) ver- 
Lagerbeir sind, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Haters ttltzungstrfiger (8) in einem durcb den 
zugeordneten seitlichen Holm (5) des windschntz- 
scbeibenrahmens (3) gebildeten Aafnahmekanal {12} im 
Bereicli ihres fahrzeugfrontseitigen Endes und im Be- 
reich ihres Austritts aus dem oberen Ende des seit- 
lichen Holms (5) jeweils mittels einer Rollenlage-' 
rung (13, 14) spielfrei und mit definiertem Abstand 
zur Wandung des Aufnahmekanals (12) ge£\ilirt sind. 

2. Kraf tfalirzeug nach Anspruch 1, 

25 dadurch gekennzeichnet, 

dass der UntersttLtzungstrSger (8) an seinem fahr- 
zeugfrontseitigen Ende zur Ausbildung der fahrzeug- 
frontseitigen Rollenlagerung (13) eine wenigstens 
annahemd stemfdrmige Halteeiixrichtung (15) auf- 

30 weist, an der vorzugsweise drel koplanar gelagerte 

Rollen (16) gehaltert sind. 

3. Kraf tfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, 
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dadurcti gekennzeiclinet, 
dasB die dem Austrittsbereicli des UntersttLtziangstra- 
gers aus diem seitliclien Holm zugeordnete Rollenlage- 
rung (14) im Bereich einer Antriebseinrichtung (17) 
5 fair den Untersttitzungstrager (8) angeordnet ist* 

4. Kraftfahrzeug nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzelchnet, 

dass die Antriebseinricdatiing (17) eine in hSngBrldti- 
10 tung des IXaterstfitzungstragers (8) an diesem ausge- 

bildete Zahnleiste (18) xmd ein daxnit in Eingriff 
stehendes, von elnem Antriebsmotor (19) antreibbares 
Rits^l (20) umfasst. 

5. Kraftfahrzeug nach Anspruch 4, 
dadurch ge.kennzeichnet, 
dass der miters tUtzungstrfiger (8) im Bereich seines 
Austritts aus d^ seitlichen Holm (5) durch wenigs- 
tens zwei Rollen (21) der dem Austrittsbereich zuge- 
ordneten Rollenlagerxmg (14) und das Ritzel (20) der 
Antriebseinrichtung (17) gefOhrt ist. 

6. Kraftfahrzeug nach Anspruch 4 Oder 5^ 
dadurch gekennzeichnet, 

25 dass die dem Austrittsbereich zugeordnete Rollenla- 

gerung (14) und das Ritzel (20) der Antriebseinrich- 
tung (17) in einem einen Anschlag (22) fttr den Un- 
terstUtzungstr&ger (8) bildenden , htLLsenartigen Ge- 
hSluseteil (23) angeordnet sind. 

30 

7. Kraftfahrzeug nach Anspruch 6^ 
dadurch gekennzeichnet. 
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dass das hxllsenartige GehSuseteil (23) ein separa- 
tes, an dem jeweiligen seitliclien Holm (5) des Wind- 
schutzsclieibenrahmeiis (3) befestigbares Bauteil dar- 
stellt. 

5 

8. Kraftfahrzeug mit wenigstens einem beweglichen Dach- 
teil (7), das Im gesc±a.ossenen Zustand fahrzeug- 
frontseitig an einen Wlndscbutzscheibenrabinen (3) 
und mit seitlic h en AiiSenbereiclien jeweils an einen 

10 Uiitersttltzungstrager (8) anschlieSt, wobei die un- 

tersttitzungstrager (8) zxir Ausbildung eines offenea 
Dachbereichs (2A) zumindest bereichsweise in seitli- 
che Holme (5) des Winds chut zscheibenrahmens (3) ver- 
lagerbar sind, insbesondere ein Kraftfahrzeug nac±i 

15 einem der AnsprOdLe 1 bis 7, 

dadurcb gekennzeichnet, 
dass der Untersttttzungstrfiger (8) an seinem fahr- 
zeugheckseitigen Ende (31) zur zentrierten Aufnabme 
an einer Verriegelungseinriclitung (11) an einem hdn- 

20 teren Dachteil vorgesehen ist, wobei die Verriege- 

lungseinrichtung (11) mit einem eine zentrierende 
Aufnahme (33) aufweisenden, zylindrisciien Ver- 
schlusselement (34) ausgebildet ist, in dem ein wip- 
penartig gelagerter Veacriegelungshebel angeordnet 

25 ist, welcher zum Eingreifen in eine Ausspeuning (36) 

an dem f ah r z eugbecks ei t i gen Ende des Ukiterstatzungs- 
trfigers (8) in einer Verriegelungsposition ausgelegt 
ist. 

30 9. Kraftfalurzeug nach Anspruch 8, 

dadurcb gekennzeichnet, 
dass der Verriegelungsbebel (35) bei Binfmiren des 
fabrzeugheckseitigen Bndes (31) des Unterstatzungs- 
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tragers (8) in die zentrierende Aufnahme (33) des 
Verschlusselements (34) aus einer Rulieposition in 
die Verriegelungsposition QberfOhrt wird. 

10. Kraftfahrzeug nach Anspruch 9, 
dadurcli gekennzeichnet, 
dass der Verriegelungshebel (35) an seinem dem Vn~ 
terstatzungstrager (8) zugewandten Ende {35A) mit 
einer Feder (39) zusammenwirkt \ind an seinem dem IXn- 
tersttltzungstrager (8) abgewandten Ende (35B) mit 
einer au£ dem Verschlusselement (34) geftihrten, mit 
dem hinteren Dachteil (9*) drebbar verbundenen HtLLse 
(27) zusammenwirkt, wobei die Raise (27) bei EinfOh- 
rung des falurzeugheckseitigen Bndes (31) des Itater- 
stfltzungstragers (8) in die zentrierende Au£n£d3me 
(33) des Verscliluseelements (34) beztlglich ihrer 
Langsbewegung freigegeben wird und damit den Verrie- 
gelungshebel (35) freigibt, welcher durch die Kraft 
der Feder (39) in die Aussparung (36) an dem fahr- 
zeugheckseitigen Ende (31) des Itaterstiltziangstragers 
( 8 ) gedrackt wird . 

11. Kraf tfalirzeug nacb Anspruch 10, 
dadurch gekenhzeichnet, 

25 dass die HAlse (29) im nichtverriegelnden Zustand 

der verriegelungseinricbtung (11) durch eine Arre- 
tierungseinrichtung (40) axial gehalten ist, welche 
mit einem Federelement (42) zusammenwirkt und bei 
Aufnahme des Bndes (31) des Dbterstatzungstragers 

30 (8) in eine die axiale Bewegung der milse freigeben- 

de Stellung bewegt wird. 

12 .Kraft fahrzeug nach Anspruch 11, 
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dadurch gekennzelchnet, 
dass die Arretierungseinrichtung (40) mit einem He- 
belelement (41) aiisgebildet ist, welches im nicht- 
verriegelnden Zusteuid der Verriegelimgseinrichtung 
5 (11) mlt einem ersten Hebelende (41A) in die zent- 

rierende Aufnahme (33) des Verschlusselements (34) 
ragt und mit einem zweiten Hebelende (413) durch die 
Kraft des Federelements (42) in eine iiber den AuSen- 
lomfang des Verschlusselements (34) ragende, die HCLl- 

10 se (27) axial haltende Position verschoben ist, und 

welches im verriegelnden Zxistand der Verriegeltmgs- 
einrichtung (11) durch eine von dem fahrzeughecksei- 
tigen Ende (31) des UhterstHtzungstragers (8) auf 
das erste H^elende (41A) ausgetibte Kraft entgegen 

15 der Kraft des Federelements (42) derart verschwenkt 

ist, dass das zweite Hebelende (41B} innerhalb des 
AuSentamfangs des Verschlusselements (34) liegt* 

13 . Kraf tf ahrzeug mit wenigstens einem beweglichen Dach- 
20 teil (7M# das im geschlossenen Zustand fahrzeug- 

frontseitig an einen Winds chut zs cheibenrahmen (3) 
und mit seitlichen AuSenbereichen jeweils an einen 
Uhterstutzungstrager (8) euischlieSt, wobei die Uli- 
terstiitzungstrSger (8) zur Ausbildung eines offenen 
25 Dachbereichs (2A) zumindest bereichsweise in seitli- 

che Holme (5) des Windschutzscbeibenrabmens (3) ver- 
lagerbar sind, insbesondere ein Kraf tfahrzeug nach 
einem der Ansprache 1 bis 7, 

dadurch gekennzeichnet, 
30 dass der lftiterstfltzungstr£Lger (8) an seinem fahr- 

zeughecksei tigen Ende (31) zur zentrierten Aufnahme 
an einer Veirriegelungseinrichtung (11 M an einem 
hinteren Dachteil (9*) vorgesehen ist, wobei die 
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Verriegelungseinrichtung (11') mit einem eine zent- 
rierende Aufnahme (33') aufweisenden, zylindrisclien 
Verschlusselement (34') ausgebildet ist, in dem ein 
mit einem Rastelement (42) verbundener LSngsscliieber 
5 (44) angeordnet iet, bei dessen Verschlebimg das 

Rastelement (42) in eine Rastaxisspanmg (43) an dem 
fahrzeugheckseitigen Ende (31) des imterstiitzungs- 
trSlgers (8) eingreift Oder diese freigibt. 

14.Kraftfa]irzeug nach. Ansprucli 13, 

dadurcb gekennzeichnet, 
dass das Rastelement (42) bei EinfOhren des fahr- 
zeugheckseitigen Endes (31) des ttoterstatznngstra- 
gers in das Verschlusselement (34") und Verschiebung 
des LSngsscbieber (44) liber einen Gelenkmechani smas 
(45) aus einer Ruheposition in die Verriegelungspo- 
siticm tft>erf<Uirt wird, i n dem eine an einem Angriffs- 
puxikt des Gelenktaechanismua (45) angreifende Feder 
(47) freigegeben wird und das Rastelement (42) in 
die Rastausspar\ing (43) an dem fahr zeugheckseitigen 
Ende (31) des UaterstutzimgstrAgerB (8) druckt« 

15 .Kraft fahr zeug nach Anspruch 14, 

dadurch gekennzeichnet, 
25 dass der Angrif f spunkt der Feder (47) an dem Langs- 

schieber (44) ausgebildet ist, welcher in nichtver- 
riegelndem Zustand von einer auf dem Verschlussele- 
ment (34') geftihrten, mit dem hinteren Dachteil (9*) 
drehbar verbundenen HUlse (27) entgegen der Kraft 
30 der Feder (47) gehalten ist, wobei die Hillse (27) 

nach EinfOhrung des fahr zeugheckseitigen Endes (31) 
des UntersttLtzungstragers (8) in die zentrierende 
Aufnafame (33*) in Richtung des Ukxtersttltzungstragers 



10 



15 



20 



wo 2005/016677 



PCT/DE2004/D01772 



29 

(8) bewegt wird und damn t den LSngsschi^^er (44) des 
GelenJaaechanisxttus (45) freigibt, welcher durcli die 
Kraft der Feder (47) liber einen Hebel (46) das Rast- 
element (42) in die Rasta\isspartuig (43) an dem Un- 
5 terstiltzungstrager (8) drilckt. 

16.Kra£t£ahrzeug nach einem der Ansprache 13 bis 15, 
dadurch gekennzeich.net, 
dass die Rastaussparxmg als eine Ringnut (43) an ei- 
nexn axialen Fortsatz (B) im Bereicb des fabrzeug- 
heckseitigen Endes (31) des Tttiterst'Qtzxtngstragers 
(8) aiisgebildet ist* 

17 • Kraftf ahrzeug nacb einem der Ansprttche 10 bis 16, 
dadurch gekennzeicbnet, 
dass die Hlilse (27) an dem Verschlusselement (34, 
34 M entlang einer MUt (51), welcbe in Langsrichtung 
des Verscbluss elements (34, 34') verlSuft, geftihrt 
. ist. 

18 -Kraft fabrzeug nach Ansprucb 17, 

dadurch gekennzeicbnet, 
dass die an dem Verscblusselement (34, 34') ausge- 
bildete Nut (51) mit der Zahnleiste (18) an dem Ua- 
terst-CLtztingstrager (8) fliichtet, wobei die Haise 
(27) til>er die Nut (51) des Verschlussel^ents (34, 
34') und die Zahnleiste (18) des Untersttltzungstra- 
gers (8) f{ihrbar ist. 

30 19 , Kraf tf ahrzeug nacb einem der AnspxnQcbe 1 bis 18, 
dadurcb gekennzeichnet, 
dass die den beiden seitlicben Untersttltzringstragern 
(8) zugeordneten Verscblusselemente (34, 34') mit je 
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zwei spiegelbildllch angeordneten Nuten (51) als 
Oleichteile ausgebildet sind. 

20.Kraf tfahrzeug nacli einem der Ansprtiche 1 bis 19, 
5 dadurch gekenxxzeichnet, 

dass das fahrzeugheckseitige Ende des Unterstut- 
ztmgstragers (8) als konus- oder teilkugelfSrmiger 
Bereich (31) ausgebildet ist» 

10 2 1 . Kraf t fahr zeug nach einem der Ansprache 1 bis 20, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die zentrierende Aufnahme des VerschluBsele- 
ments (34, 34') als eiix Auf nahmekegel (33, 33') aus- 
gebildet ist. 

15 

22«Kra£tfahrzeug nacb einem der Ansprtiche 1 bis 21, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die iMterstatzungstr&ger (8) als Gleichteile 
ausgeftthrt sind. 

20 

23 > Kraf tf ahrzeug nach einem der Ansprtiche 1 bis 22, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass der ttotersttltzungstrager (8) im in den seitli- 
Chen Holm (5) eingefahrenen Zustand vorzugsweise 
25 durch eine Selbsthemmung der Antriebseinrichtung 

(17) arretiert ist. 

2 4. Kraft fahr zeug nach einem der 2Vtisprtiche 1 bis 23, 
dadurch gekennzeichnet, 
30 dass ein zentraler Antriebsmotor (19) ftir beide Ua- 

tersttttzungstrager (8) vorgesehen ist, wobei der An- 
triebsmotor (19) in Fahrzeugquerrichtung mit dem je- 
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weils mit dem Unterstlitzuagstrager (8) zusammeixwir- 
kenden Ritzel (20) verbunden ist» 

25. Kraftfahr2eug nach einem der Ansprflche 10 bis 24, 
5 dadurch gekennzeichnet, 

dass zum Antrieb der auf den Verschlusselemaiten 
(34') gefiairten Htllsen (27) und des hiermit verbun- 
denen Dachtells (?') ein an dem Dachteil (7') ange- 
ordneter Stellmotor (52) vorgesehen ist, welcher tt- 
10 ber elnen Akkumulator (53) mit einer Stromfuhrung 

(54) an den ttotersttltzungstragem (8) verbindbar 
ist. 

26. Kraftfahrzeug nach Anspruch 25, 

15 dadurch gekennzeicbnet, 

dass die StromftUirung an den UnterstlitzungstrSgem 
(8) als eine im Bereich des seitlichea Holms (5) des 
Winds chutzscheibenrahmens (3) mit Strom beaufschlag- 
te Leiterbahn (54) -und das Kontaktelement (55) als 

20 ein Schleifkontakt ausgebildet sind. 

27. Kraftfahrzeug nach einem der Ansprflche 10 bis 24, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass zum Antrieb der auf den Verschlusselementen 

25 (34') gefiihrten Hulsen (27) und des hiermit verbun- 

denen Dachteils (7') ein an dem Dachteil (7*) ange- 
ordneter Stellmotor (52) vorgesehen ist, welcher 
schnurlos ansteuerbar ist und einen Aldcumulator (53) 
aufweist, welcher vorzugsweise bei Anlage des Dach- 

30 teils (7') an dem Winds cbutzscheibenrahmen (3) auf- 

ladbar ist. 
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Fig. 5 
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